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Aleksander Gosk
70 lat po zatonieciu ,,PosSwista” — wybrane
tragiczne epizody w polskim zeglarstwie




...morze wymaga od zeglarza okreslonych
kwalifikacji oraz szczegolnych przymiotow i
cech charakteru: pokory, rozwagi oraz uzna
faktu, ze uczenie sie i zbieranie doswiadcz

nigdy nie jest procesem zakonczonym...

K.Adlard KainesColes - Zeglowanie w warunkach sztormo
przektad kpt. Wactaw



OSWIST”

itrum Wyszkolenia Zeglarskiego AZM. Niemieckiej budowy (1
any slup o stalowym poszyciu, z zaglami o powierzchni zagli 37
)nia 1948 r. — podczas studenckiego obozu zeglarskiego wychodzi pc
ujscia

03
Kawatkowski — sternik morski
taw Trochimowicz
da Biernacka

Potulicka
agdalena Zakrzewska




20.00 - jacht w odlegtosci ok. 9 Mm od
linii Hel - Sobieszewo.
Iadowy - po zwrocie przez sztag powrdt do Gdariska

na zawietrznq i poloiyt sie na fali... Poniewasi jacht
zupeinie na burcie, wylowilismy natychmiast zaloge i
ismy kamizelki ratunkowe. Sternik Kawatkowski udat
ogledziny kadtuba, aby stwierdzi¢ przyczyne awarii.
bardzo szybko i oznajmit nam, ie dolna czes¢ falszkilu,
balast, zostala z niewiadomych przyczyn



atoga porzuca jacht — na zaimprowizowanej tratwie

am coraz zimniej, coraz bardziej sztywnialy miesnie, coraz

iej wality serca. Noc byta ciemna, chtodna i dzdzysta. Pierwsza
a ofiarg nadmiernego wysitku Magdalena Zakrzewska.

gtkowo holowalismy zwtoki, zmieniajqc sie z Kawatkowskim, ale
to ponad nasze sity. O godz. 1.00 w nocy zdjelismy z niej

izelke i zatozylismy Wandzi i Ani.

. 2.00 odpada Kawatkowski. Gdy spojrzatem na niego, robit

je cztowieka ktory po prostu zasngt. Trzymat sie prawq rekq
ajgc na nim rowniez twarz. Ocknqt sie na chwile i podniost

na mnie zdziwionym wzrokiem, ale jestem przekon



4 sierpnia ok. godz. 11.00 — w okolicy Spiewowa (Swibna) do brzegu dociera po 15
godzinach ptywania Bolestaw Trochimowicz.

Po kilku dniach morze wyrzuca , Poswista” na brzeg Mierzei Wislanej po stronie ZSRR.
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st” zwrdcony i przekazany studentom z AZM przez
dziesiat lat zalegat w klubowym hangarze w Wistoujsci

tym wypadku w PZZ uruchomiono Komisje Nadzoru
echnicznego badajacg i atestujgcg klubowe jednostki.

Ogledziny kadtuba wykazaty, ze szpilki stalowe trzymajace
balast byty mocno skorodowane wskutek czego doszto do ich
zerwania i utraty balastu.

od koniec lat 90. XX wieku kadtub wystawiony zostat na teren
zystani, ostatecznie po zdemontowaniu okuc z kadtuba
brany na opat.
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Studenci — uczestnicy obozu %
zbudowali w Wistoujsciu
pomnik — memoriat
upamietniajacy
zeglarzy — ofiary tragedii

jachtu ,,Poswist”




Marzec 2019 .
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u Conrad Il - robocza nazwa projektu

jedna z pierwszych powojennych konstrukgji
towanych i budowanych w Polsce.

a Langera i Kazimierza Michalskiego.
jJ3 zajmowaty sie Zaktady Szkutnicze

&

Nm? _EE
i
mm* _mwwmmhr
E mr%m mﬂzr.
_ ””ﬁ P
_
"_m”nmummr: Z_mEE

Conrada Il byta Vega.

cidt Zotnierza w Szczecinie,
waty tgcznie 14 sztuk.




Typ ozaglowania slup

Catkowite ozaglowanie 50,40 m?

Dtugos¢ maksymalna ok.11,40 m

Dtugos¢ LWK 10,10 m

Szerokos$¢ maksymalna 2,68 m

Wypornos¢ 7000 kg

Typ kadtuba balastowy

Materiat konstrukcyjny drewno: poszycie mahoniowe lub

modrzewiowe, szkielet debowy

Zanurzenie minimalne

198 cm

Zatoga

7 0séb




orek Wschodnich

I, 2 sternikdw jachtowych,
obiety (bez kwalifikacji zegl.)
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apitan decyduje sie zawrocic




* godz. 00.15 zwrot przez sztag
(ok. 7 Mm od wejscia)
korekta kursu by wyjs¢ na
biate swiatto sektorowe
z odlegtosci ok. 20-30 m
dostrzezono palisade na
ejsciu
)dz. 01.38 jacht uderza
obem w palisade
czenie jachtu — zeglarze
iedzy palisadg do
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' Finat tragedii s/y

Komunikaty PAP-u ¢
w dniu 25 wrzeSnia 1f
sprawie katastrofy s/y ,,f
gleboko poruszyly nie ty
<kie zeglarstwo, ale wst
~alvm krajem. Wszyscy z
obie pytanie: jak mog!
‘o tej tragedii oraz kto .
‘en émierci pieciu zeglar
nia te dtugo, bo az do
66 r. pozostawaly bez od
, mimo szeregu hipot¢
u tym bowiem Izba Mo
rni wydala orzeczenie.
viedzy  powyzszymi
viecony byl na zebran

Cefeusz”

nych warunkach nie zredukowal

duzej szybkobci jachtu
zmniejszenie powierzechni Zagli,
Kapitanowi ,Cefeusza’” zarzuca
si¢ ponadto, Ze zdecydowal sie
na okreSlenie pozyciji jachtu w
cparciu o obserwacje nieobwie-
tlonej i trudnej do zauwazenia
palisady, wskutek czego narazil
zaloge i jacht ma bezposrednie
niebezpieczenstwo.

Izba Morska uznala winnym
wypadku prowadzgcego s/y ,Ce-
feusz” sternika morskieg) Gerar-
da Kornatha, Wytknela mu r6w-
niez, ze akcja ratownicza, podije-
ta przez niego budzi wiele za-
strzezen. Prowadzacy jacht nie
wykorzystal wszystkich mozliwo-
fei w zakresie sygnalizacji, by
zawiadomi¢ o znajdowaniu sie
jachtu w mniebezpieczenstwie. W
7wiazd'r1 2 tvm Tzba Morska no-
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TAURUS - OGAR - Cz. Gogotkiewicz, E. Hoffman 471

& PO B

konstrukcja:

1971 1.

typ ozaglowania:

slup bermudzki

dhugos¢ calkowita:

1057 cm

pow. ozagl. podst.:

49.1 m kw.

dlugosé LWK:

860 cm

liczba zalogi max.:

szeroko$¢ max:

369 cm

liczba koi:

6

masa calkowita:

wysoko$¢ w kabinie

Wypornosc:

4890 kg

typ silnika:

Volvo Penta MD2

Zanurzenic min/max.:

moc silnika min.:

15 KM

balast:

mat. konstr. kadl.

mahon. dab




LOT DACRON 70 v
\KTUALNOSCI

{LUB

IRZYSTAN

REGULAMINY

JISTORIA

LOTA KLUBOWA

AFINOR

. MAKADEMICKI KLUB MORSKI.W . GDANSKU:

DUZY PTAK
MALY PTAK
NEOPROFIL

BELLONA OF GDANSK
BUSY LIZZY

CAPELLA EWIS

CZARNY BONAWENTURA
DERRICK
ECHO
ERMINUS
FAVORITA
GOPLANA
ICHTIANDER
JASKO
KRAKUS
LAMER

LAIMA

MEA REGINA
MECHATEK Il
Mirabelle
Panna Radosna
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sly Janosik

Janosik
Taurus
PZ7

1972
16-09-1975
10,57m
1,94m

3,69 m

41
VOLVO-PENTA MD-2

Nazwa:

Klasa:

Nr rejestracyjny:
Rok budowy:
Data zaginiecia:
Dtugosc:
Zanurzenie:
Szerokosc:
Wypornosc:
Silnik:

Powierzchnia pomiarowa 2
zagli: 49,1m

Zatoga: 6-8 osob

Historia
Zbudowany zostat w Morskiej Stoczni Jachtowe] w Szczecinie w 1972 .

Jacht s/y JANOSIK zaginat z catg zatoga w dniu 16.09.1975 r., w warunkach sztormowej pogedy (SW 9°B, wysoka fala), po minieciu pozycj
znajdujacej sie 20 Mm na S od Hvasser. Przyczyna wypadku byto jego zatoniecie, w poblizu pozycji 58°48'N O10°42°E.

Odnosniki do zdje€ i relacji zwiazanych z jachtem
Orzeczenie Izby Morskiej w Gdyni z dnia 28. 11.1980 r. (WMG T23/80, OIM 7/81)
Ostatnia zatoga

Bogdan Polakiewicz (116-09-1975r.)
Krzysztof Fuks (116-09-1975r.)

Ryszard Wonka (116-09-1975r.)
Wiodzimierz Pstragowski (116-09-1975r.)
Matgorzata Modzelewska (116-09-1975r.)
Ewa Wierciriska (116-09-1975r.)

Alfred Lesniak (116-09-1975r.)
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Uwaga
zatogi wszystkich
statkow PZM! -
Wazny komunikat:
: - tak zaczynat sie
\ tekst w sierp-
niowym numerze
; s biuletynu Polskiej
: ‘\ ; Zeglugi Morskiej.
& /l/ 7 / W komunikacie
| \ / ﬁ ; | \ 45 : podawano najistot-
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jachtu ,Janosik”
oraz te informacije,
ktore mogtyby sie
przyczynic

do identyfikacji
szczatkow ew.
zaobserwowanych
z poktadow
jednostek PZM.
Trwa bowiem nadal
uparta akcja
poszukiwawcza,
choc¢ od tragedii

4"‘*@!.: it
i)
sJanosika”
)) ( minat rowno rok.
Bardzo trudno

jest zamknac¢ owa
czarng karte

125 &F |

: w historii
polskiego
jachtingu.




rzez s/y JANOSIK portu Oslo o godz. 18.15 dnia 15.09. potwie
L w Oslo. O zamiarze wyjscia tego dnia z Oslo byt tez poinformowan
ogi s/y POLONIA przez cztonka zatogi JANOSIK.

na przyjec, ze skoro oba ww. jachty wyszty w zblizonym czasie, to musiaty sie
mnie widziec. S/y POLONIA bowiem opuscit port 30 minut pdzniej z miejsca
oju oddalonego okoto 1,5-2 Mm od s/y JANOSIK, byt zmierzch a zegluga w
fiordzie odbywata sie w porze nocne,;.

09. a godz. 11.00 s/y JANOSIK opuscit morze terytorialne Norwegii,

rzestat by¢ obserwowany o godz. 12.30. Szedt w kierunku potudniowym.

whnictwa Morskiego Danii. Wiat wiatr SW o sile 6°-7°B.
orwegii poinformowato, ze s/y JANOSIK obserwowany byt
tatni 20 Mm na S od Hvasser, w czasie sztormowego wiatru

W i wysokiej fali.



W dniu 26.04.1977 r. MSZ Norwegii zawiadomito, ze "norweski statek
rybacki w czasie potowdéw na wodach miedzynarodowych poza Norwegig,
wyciggnat swoim tratem koto ratunkowe.

Oznaczone jest ono duzymi literami ANOS i GDANS. Prawdopodobnie
brakuje kilku duzych liter. Znaczek otowiany przyczepiony do kota
ratunkowego posiadat oznaczenie PRS 1972 i duzg litere M.

Koto zostato odnalezione na nastepujacej pozycji, okreslonej z Decca
Navigator: sektor czerwony 8.30, sektor zielony 33,70, sektor fioletowy
59,00. Na tej pozycji, na gtebokosci 100 m
znajduje sie wrak matej todzi.

Wydaje sie niewatpliwe, ze ww. koto nalezato
do polskiego jachtu JANOSIK, ktéry zaginat

w listopadzie 1975 r."




* Nalezy przypuszczad, ze jacht zatonat nagle w warunkach sztormowych.
Osoby przebywajgce na poktadzie musiaty by¢ przywigzane za pomoca
pasow bezpieczenstwa, natomiast reszta zatogi prawdopodobnie
przebywata w zamknietym pomieszczeniu pod pokfadem.
Niewykluczone, ze z przyczyn szczegdlnych cata zatoga byta zajeta w
tym czasie na pokfadzie np. pilnymi pracami. Gdyby tak byto, to cafa
zatoga musiata by¢ zabezpieczona przed zmyciem z poktadu.

* Przyczyny zatoniecia jachtu nie zdotano ustali¢. Mogto nig by¢ nagle
wtargniecie znacznej ilosci wody do wnetrza kadtuba poprzez otwory
poktadowe badz tez zderzenie jachtu z innym obiektem ptywajgcym.

* W warunkach sztormu i wysokiej fali wyraznie utrudniona byta
obserwacja matego jachtu, znacznie pochylonego pod
naporem wiatru, przez zblizajgcy sie do niego statek.
Problematyczna jest tez w tych warunkach mozliwos¢
zauwazenia echa radarowego pochodzacego od stalowego
masztu lub od niesionego przez jacht reflektora radarowego.




Gdyni orzekta, ze: s/y JANOSIK, ktory wyszedt z Oslo z za
Aarhus i Kopenhaga w dniu 15.09.1975 r. o0 godz. 18.15, po min
od Hvasser zaginat wraz z catg zatogg w dniu 16.09.1975 r. w potno
niej czesci ciesniny Skagerrak, w warunkach sztormowej pogody - wia

chcie zagineto 7 zeglarzy, w tym dwie kobiety.

czyng zaginiecia s/y JANOSIK byto jego zatoniecie, wg wszelkiego
dopodobienstwa wraz z catg zatogg w dniu 16.09.19T5 r., w pétnocno- wsch
I ciesniny Skagerrak, na przyblizonej pozycji 58°48'N, 010°92'E

yny zatoniecia jachtu nie zdotano ustalic.

szukiwawcza wszczete z inicjatywy armatora AKM w Gdansku nie na



Tderzenie przy dobrej widocznosci e Kapitan ginie za burta o $mierg

U wejscia do portu e Zaginiecie jachtu z cata zatogq e Tragiczne sztrandowanie

Nie ma srodkéw
ofiar tam, gdzie ma miejsce bezpoirednia lonlronkuqu
crlowieka z lyvuolem A jednak... !cl(lu.qc ;chy i prry-
gotowujqc do rejséow zalogi' pamigtajmy, ie uchybienia
zasadom dobrej praktyki ieglarskiej spﬂncm nieszcze-
sciu. W kaidym ludzkim drzialaniu ncpvuxmqsxy ns!
iscie czlowiek, lecz 16 $nie nie bex

sprzet i Na morzu, zd: lo-

sowe, pozostajgce poza naszq kontrolq, mogq mie¢ zna-

decydu]q:a Takie wlasnie losowe sknylowunll

ip i stalo sig

od Helgolandem. Na szcze-

A mimo bwkou w wyposnumu

i fiar
W ladtitek: Niestety, bywalo tei mﬂqu Chociat okolicr-

nosci byly

jui
wielokrotnie, warto je rozpatrzyé jesicze raz, w swietle
i Izb Morskich, ktérych lenia sq pod:

niniejszych rozwaian.

Malo znane zderzenie ,Sambora”
z szalandq bylo pierwszym niepokoja-
cym, acz nie zauwazonym przez zeglar-
ski Swiat zwiastunem pechowego sezo-

czefi. Zatem w warunkach, ktére moga nie
ustepowaé tym, jakie mialy miejsce owego
ranka. Sprawa kluczowa w tym przypadiu
byla akcja ratownicza. Prowadzacy j oficer,
celem podejécia do tonacego, wykonal zawily

nu. Plyngcy w rejsie szkol, ym

i nle . a w teorii

jncht, przy dobrej widzial i, znajdu-
Jac si¢ na uczeszezanym akwenie, w no-
cy, dostrzega plynaca na przeciecie kur-
su wielks, prawidlowo oswietlong sza-
lande... 3—5 metréw przed dziobem!
Kapitan jest pod pokladem. Oficer
wachtowy nie prowadzi obserwacji.
Oko siedzi w kokpicie bokiem czy tylem
do najbardziej zagrozonego sektora za-
wietrznego, a wigc zastonigtego zaglem.
Niebezpieczenistwo dostrzega sternik —
za péino.

nie manewr zwany ésemkq rufo-
wa, polegajacy na dwukrotnym zwrocie preez
rufe z nabieraniem wysokoSci miedzy tymi
zwrotami”.

Tylko przez czterdziesci minut pierwszej
godziny poszukiwah kapitana korzystano
z szansy odszukania go w rozfalowanym mo-
rzu przez przypadkowo przeplywajacy tamte-
dy statek handlowy. Po tym krétkim okresie
statkowi dano znaé, ie mote jut odplynac.

Zeglarza, ktbry po wypadnieciu kapitana za
burte przez krotki okres czasu widzial go na
e, whrew rozsadkowi i zasadom wysy-

SUROWE
NAPOMNIENIE
MORZA

.Pozostawiajae czlonka zalogi, ktéry wypadl
2a burte i znajdowal si¢ w bezpoérednim nles
bezpieczetistwie utraty Zycia, i nie zawiadas

miajac o tym przybylego ratownika, kapitan

naruszyl w ragacy sposob nie tylko clatacy
na nim obowiazek prawny, lecz réwniet pode
stawowe zasady etyki. Dowi6édl swym postgs
powaniem, e nie ma kwalifikacji do wykoe

nywania funkeji kapitana morskich statkéw

sportowych.”

Réwniez we wrzesniu przepadl bex
wiesci ,,Janosik” z siedmioosobows #ue
loga. Czy mozliwe bedzie pewne stwiers

dzenie juz nawet nie szczegolowyeh

przyczyn, ale choéby okolicznofci te)
tragedii? Izba Morska w tej sprawle
orzeczenia dotychczas nie wydala.

T—————
W sezonie zeglarskim 1975/1976

wydarzyto sie kilka powaznych wypadkow

polskich jachtéw morskich.

* W maju 1975 smieré¢ w falach Battyku

poniést znany warszawski kapitan,

ktory wypadt za burte z jachtu ,Wanda”

* U wejscia do portu Hel wypada zeglarz

z poktadu s/y ,Pirat” — mimo akcji

ratowniczej nie udaje sie go uratowac.

_’




* Na poczatku pazdziernika 1975, s/y ,Barbdrka”
(blizniacza jednostka ,Janosika”) na skutek

powaznego btedu nawigacyjnego wysztrandowata
na Potwyspie Helskim - zginety dwie osoby. 23

* Podczas regat na Zatoce Gdanskiej wyrzucony 5

za burte ginie zeglarz z s/y ,Wojewoda Pomorski”
* W pazdzierniku 1976 podczas proby wejscia
w sztormie do Wtadystawowa rozbija sie na tamaczu

fal s/y ,Centaur” — ginie 2 ludzi.
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Lgmeh na morzu 1

Antoni Radziukiewicz

Morsze Pofnocne 1961 - GDY 229

Bogdan Polakiewicz
Ryszard W onka
Wiadystaw Pstragowski

Krzysztof Fuks
Malgorzata Modzelewska
Ewa W jercinska
Alfred Lesniak
/) _Iziw.\‘m'a
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OPAL - E. Rejewski, W. Liskiewicz i in. 350
i © =

konstrukcja 1966 r. typ ozaglowania: jol bermudzki

| dtugo$¢ catkowita: 1306 cm* pow. ozagl. podst.: 76.0 m kw.**

dhugo$é LWK: 875 cm liczba zatogi max,: 10

szeroko$¢ max.: 308 cm liczba koi: 8

masa catkowita: wysoko$¢ w kabinie ok. 185 cm

wypornosé: _ _ 8500 kg typ silnika: _stacjonarny

zanurzenie min/max 195 cm moc silnika min.: 20 kW

balast: | 3500kg  |mat konstr.kadl. | drewno

117

*takze 1300 i1 1326 ¢cm przy adaptacjach rufy; **w projekeie pierwotnym 63.1, pézniej
zwigkszone. Jacht budowany seryjnie w gdanskiej Stoczni Jachtowej, takze w stoczni
puckiej, o duzej dzielnosci morskiej, wygodny, przez lata ,.eksportowa wizytowka”
| Stoczni im. Conrada, Na ,,Opalach” polscy Zeglarze plywali po wszystkich oceanach
$wiata w rejsach turystycznych, szkoleniowych i stazowych.
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Jacht odbywat rejs stazowo-szkoleniowy na trasie Cuxhaven, wokot
Potwyspu Jutlandzkiego do Swinoujscia.

Wyjscie z Cuxhaven 5.09.

Helgoland — 6/7.09.

Bussum — 8.09. — nastepnie zegluga wzdtuz zachodniego wybrzeza
Jutlandii.

10.09. — wachte o 04.00 obejmuije Il oficer,
wychodzi kapitan

Godz. — 05.00 manewry
( w sasiedztwie 2 statki:
kuter rybacki i gazowiec)
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Innego rodzaju zastrzezenia budzi pree
milczenie kwesti winy osob fizyeznyeh. We
fragmencic ustnego uzasadnenia
wanym bezposrednio do rodzin - sedzia wy
jasnial, ze celem 1 zadaniem Izby Mor-
skiey bylo ustalic i orzec, co byto przyezyng
wypadku. Izba Morska nie jest org anem (. )

Kicro-

powolanym do stosowania kar”™ Dedal risy-
niez, ze tylko PZZ jest wladny pozbawié
zeglarza patentu. Takze z tyms wywodams
trudno si¢ zgodzié, bo ustawa o izbach mor-
skich nakazuje wskazanic takze osob (fi
zycznych 1 prawnych), Ktdre zawinily wy pa-
dek (art 36 ust. 1 pke. 5 ustawy 1 ponadto
uprawnia izby do pozbawienia prawa m.in
wykonywania okreslonyeh funkeys na pol-
skich statkach (art. 35 ust 1 - oczywiscie
formalnie sankcje nie s3 karami) Wydaje
sig, ze wniosek rodzin ofiar w te) sprawie
dotyezyl wlasnic pozbawienia praw 11 ofi-

cer Fakt, ze zostal wypowiedziany potocz-
nym jezyKiem 1 w sposob emocionalny. nie
powinien spowodowac braku mervtoryez-
nej odpowiedzi. Uchylenie si¢ od rzeczowe;
wypowtedzi w te) sprawie wywolalo podej-
rzenie, ze w zarzutach rodzim jest cos na rze-
czy, a lzba milezy, bo lituje sig nad ocalona
zeglarka
Innego rodzaju watpliwosar dotyeza za-
rzutow pod adresem |, Lady Elena™ Wyda-
€ stg, ze jednopunktowa lista Jest stanow-
cz0 za krotka. Brakuje. na przykiad, spra-
Wy nie nadanego MAYDAY RELAY
Natomiast fragment sentencyi dotyczaey
reflektora radarowego chvba nie wy Czerpu-
J¢ ustawowego obowigzku wskazania przez
I‘ [zb¢ upawmionych ( ) uchybien w dziafal-
nosct 1 wad w orgamizacyi msty tucy stuzg-
cych bezpreczenistwu zeglugi morskiey
Przeciez w korieu jakis organ wladzy chyba
odpowiada za lekcewuzenic zalecen Mig-
dzynarodowe) Organizag Morskie) - ni¢
tylko w sprawie reflektorow
A kto inny, jak nic izby morskie, powin-

DV Wskansead oo aalosaa

Orzeczenie Izby Morskiej w spra)'lvie
katastrofy jachtu ,Bieszczady

Dnia 20 wrzesnia [zba Morska Sadzie Okrggowym w Gdafisku z siedzibg w Gdy-
ni wydala z napigci ki e ie w sprawic tragedit , Bieszczad6w”, w kt6-
7ej émiert poniosio siedmiu Zeglarzy. :

L Przyczyng zderzenia statku «Lady Elena” z jachtem . Bieszezady ™ w dniu 10 wrze-
Snua 2000 v ok godz. 0524 na pozyey SEATISTN § (07004 Przy wietrze zachod-
nim ok 5B, stanie morza 4B, 1 bardzo dobre; widzialnogcl, wskutek czego jacht, roz-
bity od strony prawej burty gruszka dziobows gazowea, zatonal 1 utongli: kapitan jacht.
Leszek Luczak, sternik jacht. Artur Bogusz, sternik jacht. Arkadiusz Jakubiszyn, ster-
nik jacht. Tomasz Brud, sternik jacht. Pawel Romaniuk i zeglarz jacht. Rafal Makow-
ski, 2 zgingl zeglarz jacht. Tomasz Malinowski, byla nicnalezyta obserwacia na oby-
dwu statkach, skutkujaca w przypadku 1achtu _Bieszczady” 213 oceng Sytuacy 1 zmua-
04 kursu na prowadzacy do zderzenia, a w przypadku statku . Lady Elena” - spognio-
nym podigeiem dziatan zapobiegajaeych zderzeniu.

II. Wing za wypadek Ponosza:

- jacht _Bieszczady” w 70%. Przez to ze:

1) nie pokazywal swiatel burtowych:

2iok. godz 0512 zmienil kurs z ok. 0100 na ok, 1749, przecinagacy kurs statku _La-
dy Elena” i przeszed! mu przed dzobem z prawe na lewa burte w odlegloscr ok. 5 ka-
bli, a nastepnie zaczg! wykonywa¢ zwrot przez sztag. zeby wrocit na kurs 0100

3) w czasie wykonywania tego zwrotu przeszed! blisko przed dziobem statku 14
dy Elena” z lewe) na prawa burte, a bezposrednio po przeyseiu linit wiatry odpadt do|
fordewindu | zeby wréeié na Zamierzony kurs - kontrujac - wszedt pod dzioh §

- statek . Lady Elena” w 30%. Ponicwaz okoto godz 0515 e wyknvio z niego
tla rufowego jachtu -Bleszezady™.

IIL Statek , Lady Elena” Po zderzeniu zachowat sig nieprawidiown, dlatego ze
zastosowal sig do instrukej armatora ~czlowiek za burty”™ | manewr POWTOtY na o
sce wypadku rozpoezyl dopiero o godz. (546,

IV. Reflektor radarowy zainstalowany na jachcie ~Biesaczady” nie spetniad wyr
20w bezpieczetistwa zeglug) statkaw morskich 1 bezpieczenstwa Zycia na morzu,
caym nie ma polskich przepisow normujacych Wymagania w zakresic budowy 1 4
lowania reflektoraw radarowych dla jachtow o dlugosa do 24 m. 3

Kosztami postepowansa wynoszacymi 439477 2t obeigza armatora jachtu
czady” Centrum Wychowania .
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Leszek fuczak, sternik ) ht. Artur Bogusz, St rkadl szldkub'\szyn,stc .
pik jacht. TomaszZ rus, sternik acht. pawel R maniuk 1 glarz acht afal Mako

ki, a zginal zeglar jacht asz M linowski, D nienalezyt obse acja na o y

dwu statkach, Jkutkujaca W pryp: dku jacht Bic zczady” 1g ocend sytudc'y\ | zmid

ng kursu na pmwadzqw do sderzenia, & W przy u statku » ady Elena §pOZMO-

- jacht ,,Biesmadf » w 70%. Przet to ze:

1) nie pokazyw-a\ gwiatel purtowyeh:

2) ok. godz. 0512 smienil kurs ok. 0100 na ok. 174%, przccina}qcy Kurs statku 9 0.5

dy Elena” i pneszed\ mu przed dziobem Z prawej na lewa burte W odleglosel ok. 5 ka-

bli, @ nastepnie zaczal wykonyw:xé ZWIOL Precz sztag, 7€y wrocié na kurs 0100,
' ania tego Zwrotu pm:szcdi blisko pm:d dziobem statku ,,La-

a burtg, @ bczpo_'srcdn'\o po prLc}s’sc'\u linii wiatru odpadl do

by wroci¢ na zamierzony Kurs - kontrujac - wezedl pod dzi6b statku

_ statek ,,Lady Elena” W 4%, PoniewaZ okolo godz. 0515 nie wykryto z niego Swia-
(ta rufowego jachtu ,,Bicszczady". ‘

1L Statck.,,Lad‘y Elena” po zderzeniy zachowal Si¢ nieprawidlowo, dlatego Ze nic
Lastosowal sig do instrukeji armatora ,,cz\owick zaburta” 1 manewr powrotu na miej
\ch;aIvypadku rozpoczal dopiero 0 godz. (546. 24

. Reflektor radarowy zainstalowany nad rachcie ,,Bi
: Jaxgt : plrY jachcie _Bieszezady” nie spelnic
20w be?pu:czenstw'a zeglugl statkOw morskich 1 bczp'\cczer'\stwa zycia x?a mz:ztymo'
czym DS e polskich przepiso™ normujacyeh wymagania W sakresic budowy | g
\0\;{(8{\1’& reflektorow radarowych dla jachtow 0 dhugoéei do 24 m s
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