KONFERENCJA BEZPIECZENSTWA

Studia przypadkow
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Szymon Kuczynski
Jak bezpiecznie dwukrotnie
samotnie oplynac swiat



Jak bezpiecznie dwukrotnie
samotnie optynac swiat

Call of the ®cean

solo non-stop  bez silnika
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Czy wielkos¢ jachtu ma bezposredni wptyw na
bezpieczenstwo i skutecznosé zeglugi?
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Wady matych jachtow




Wady wynikajg gtéwnie z ograniczonej wypornosci oraz
ilosci miejsc na i pod poktadem.

Kazdy ciezar powyzej KLW to zto - wptywa negatywnie
na statecznosc. Dlatego rezygnowatem z wielu
wydawatoby sie standardowych elementow
wyposazenia jachtu morskiego. Musiatem zdecydowac
co to bedzie.






Brak komfortu i inne ograniczenia bytowe.

Brak prawdziwego kambuza:

- brak zlewozmywaka

- czesto brak kardana do kuchenki

- trudnosc ze znalezieniem sensownego miejsca dla kuchenki
- brak piekarnika

- brak lodowki
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Brak toalety.

Staba wentylacja. Wilgo¢ w kabinie.

Czesty przymus spania na nawietrznej koji.

Bliskos¢ zejsciowki ( jak i wywietrznikow) do kluczowych

miejsc na jachcie: koi, elektryki, kambuza, biura. Czyli
tatwy dostep wilgoci do kluczowych miejsc.






Przymus sensownego uktadania zapasow i wyposazenia,
gdyz ich ciezar wptywa na trym wzdtuzny i poprzeczny, a
takze statecznosc.

Czesto wieksza gwattownos¢ ruchow todki.
Szybciej warunki stajg sie nieprzyjemne. Fala moze
pojawiC sie szybciej na poktfadzie niz na jachtach o

wyzszej wolnej burcie.

Gorsza sterownos¢ przy martwej fali i stabym wietrze.
Dla matych jachtow cisza na morzu zaczyna sie od 2B






Zalety matych jachtow







Brak toalety i kambuza :) Czyli brak instalacji wodnej i
kanalizacyjnej, a wiec tez brak przejs¢ burtowych.

Brak duzych zbiornikdow na wode to mniejsza szansa na
jej utrate.

Mozliwos¢ zapewnienia niezatapialnosci.

Mozliwos¢ wptywania na trym wzdtuzny czy poprzeczny
jachtu nawet w czasie snu.

Dobra widocznos¢ z kabiny, nawet z koji. Kontrola
wimpla, nawigacji, Swiatta topowego, ustawienia zagli.












tatwosc obstugi - mozliwosé stawiania, zrzucania,
refowania na roznych kursach wzgledem wiatru, bez
potrzeby np. ostrzenia do bajdewindu czy linii wiatru.

Nie ma ryzyka staniecia burtg do fali.

Nie ma niepotrzebnego, niszczacego topotu zagli.
Minimalna predkos¢ manewrowa.

Szybkos¢ skretu - mozna zmiescic sie w dtugosci fali.

Szybkosc¢ dziatania na poktfadzie:

- refowanie, stawianie, zrzucanie zagli
- poruszanie sie,

- ZWroty,

- klarowanie,
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Bezpieczenstwo poruszania sie po poktadzie:

- mate odlegtosci do pokonania

- elementy do chwycenia sie, wpiecia sie zawsze w
zasiegu reki,

- nie trzeba przepinac¢ wasOw w czasie przemieszczania
sie na dziob

Mhniejsza bezwtadnosc¢ na fali, mniejsze wyskoki - nie ma
lotow po kilka metrow.









tatwa kontrola stanu jachtu.

Mniejsze sity - prostsze rozwigzania np. brak kabestanow,
maszynek sterowych, lazy jackow itp..

Lzejszy osprzet ktorym tatwiej operowac. Mozna go bez
problemu schowac w kabinie np. spinbomy czy kotwice z
tancuchem. Pozwala to zrezygnowac z bakisty, forpikow
ktoére moze zalac fala czy woda w czasie wywrotki.

Mniejsze ryzyko powaznych uszkodzen w przypadku
zderzenia z np. twardymi Smieciami w wodzie



tatwos¢ naprawy.
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Mozliwos¢ posiadania wiekszosci zapasowych czesci, (np. trzeciej
ptetwy sterowej, zawiasow steru).

Zastepowanie roznych elementow wyposazenia innymi. Osie
sterow mozna zastgpic srubami.

Mozliwos¢ naprawy takielunku czy steru w warunkach morskich.

Da sie wymieni¢ uszkodzong ptetwe sterowa albo wykonac
awaryjng np. z podtog.





















Mhniejsze koszty przy wysokim standardzie. Ceny
osprzetu

Prostsze instalacje np. elektryczna. Mniejsze pobory bo
brak strumieniowki czy windy kotwicznej, brak
akumulatora startowego. Krotsze przewody. Mniej
rozgateziona instalacja.

Tansza elektronika gdyz na matym jachcie trzeba mniej
okablowania. Wystarcza rowniez mniejsza liczba
wyswietlaczy na pokfadzie.
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,Regatowe” podejscie do
zeglowania i
przygotowania jachtu
zwieksza bezpieczenstwo?



Zoom: 3x Zoom Options Overlays / Map Tools
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Zeglarze regatowi stosujg na poktadach rozwigzania ktére
sg prostsze i lzejsze niz na tédkach typowo turystycznych.

Np. czesto preferujg rumple ktore sg mniej awaryjnym
system sterowania, tatwiejszym rowniez w napraw.

Stery pawezowe.
Miekkie szekle zamiast stalowych tgcznikow.

System 3d zamiast szyn do szotow foka.












Wieksza swiadomos¢ dlaczego jacht ptynie. Zrozumiate
jest znaczenia ksztattu profilu zagla.

To wptywa na:

- 0g0Iny trym jachtu, wykorzystanie dostepnych
regulacji

- skuteczniejsze refowanie. Zarowno dobor powierzchni
zagli do warunkdéw jak i sama czynno$¢. Zagiel jest
odpowiednio wybrany na szkentli i halsie

- umiejetnosc trymowania w warunkach
silnowiatrowych

- bezpieczne wykonywanie zwrotow w silnym wietrze
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Zatogi regatowe sg sprawniejsze i dziatajg samodzielnie i
bez dtugich ttumaczen.

- pilnujg by jachty nie byty przecigzone, nie wozg
niepotrzebnych rzeczy i dbajg by wszystko byto jak
najnizej, co mniej psuje statecznosc.

- lepiej czytajg wiatr i ogdlng sytuacjg meteo oraz wode.
- szybciej i ostrzej zegluja.

- dbajg o szczegoty, stan podwodzia, stan i napiecie
takielunku, prace steru i osprzetu poktadowego. O stan
zagli, lin i osprzetu.

- dbajg o zrownowazenie zaglowe jachtu.

- unikajg przeszkadzajek typu bimini, fartuchy, lazyjacki,
wielkie bramki na rufie, pontony na poktadzie, stoliki w
kokpicie.



Czy komfort to bezpieczenstwo?

Pono¢ zmeczony zeglarza to po6t zeglarza. A zarowno
szprycbuda jak i ogrzewanie/klimatyzacja czy rollery
sprawiajg ze cztowiek sie teoretycznie mniej zmeczy, mniej
dostanie w kos¢, szybciej wypocznie. Z drugiej strony
jachty nie s3 z gumy i szczegdlnie mate jednostki sg psute
nautycznie przez te wszystkie dodatki poprawiajgce

komfort.



Ciezar idzie w gore, srodek ciezkos¢ rowniez. Jacht sie
bardziej buja i osigga wieksze przechyty. Im jacht ciezszy
tym trudniej zapewni¢ mu niezatapialnosc.

Rosng opory nad i pod wodg . Spada potencjalna
predkosc i ostros¢ chodzenia na wiatr.

Bardziej wygodny, a rownoczesnie bardziej
skomplikowany osprzet jest bardziej zawodny, szczegdlnie
w trudnych warunkach.

Im mniejsza tddka tym bardziej trzeba rezygnowac z
roznych udogodnien by jacht pozostat bezpieczng i
sprawnie zeglujgca jednostka
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Jak sprawic zeby na matym jachcie mimo braku
komfortu i minimalnych mozliwosci odpoczynku
zatoga byta sprawna?

Docenic jej role

Kondycja, przygotowanie merytoryczne,
wytrzymatosc fizyczna i psychiczna maja
bezposredni wptyw na bezpieczenstwo.



Przygotowujmy sie do zeglowania rédwniez na ladzie.
Zeglowanie nie poprawia jako$ specjalnie kondycji, ale od
czasu do czasu jej wymaga.

Sprawny fizycznie cztowiek lepiej znosi zte warunki
atmosferyczne - zimno, wilgoc.

- wykonuje czynnosci szybciej i doktadnie;j.

- jest wstanie dtuzej utrzymac wysoka koncentracje.

- szybciej sie regeneruje .

- jest mniej podatny na kontuzje i lepiej je znosi.

- lepiej znosi chorobe morsk3a.

- U 0sOb uprawiajgcych sport jest bardzo wysokie poczucie
obowigzku. Nawet gdy czujg sie naprawde paskudnie sg
gotowe do wykonywania obowigzkow.






Nie tylko skiper powinien by¢ przygotowany
merytorycznie do zeglugi. Im wiecej zatoga wie i rozumie
tym mniejsza szansa na wypadek. Nie wézmy pasazerow
na jachtach. Uczmy nawet wtasnego szefa czy tesciowa.
Nigdy nie wiadomo kiedy bedg musieli nas zastgpic

Uczmy sie ptywaé w trudnych warunkach. Nie tylko
teoretycznie.
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