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Bezpieczenstwo zeglugi jachtow
na akwenie portu Gdansk



Wiasciwosc terytorialna Kapitanatu Portu
Gdansk obejmuje akwen portu Gdansk

| redy oraz przylegtych do granic portu
wod morskich w pasie o szerokosci 1 Mm
od diametralnej Przekopu Wisty do 1 Mm
na zachdd od Sopot Molo i morskie wody
wewnetrzne Martwej Wisty | Wisty Smiatej.

Nad wymienionymi wodami morskimi
nadzor nad bezpieczenstwem zeglugi oraz
przestrzeganiem Przepisow Portowych
petni Kapitanat Portu Gdansk.



PRZEPISY PORTOWE

ZARZADZENIE Nr 9 DUM w Gdyni z dnia 16.07.2018 r.

* Przepisy Portowe regulujg sprawy w zakresie
bezpieczenstwa ruchu statkow, utrzymania porzadku na
obszarze morskich portow, morskich przystani,
kotwicowisk, torow wodnych tgczgcych kotwicowiska z
wodami portowymi.

« Wszystkie osoby korzystajgce z portow obowigzane sa
do zachowania porzadku, bezpieczenstwa w porcie,
unikniecia szkdd w urzgdzeniach portowych, szkod
wzajemnych oraz szkod w srodowisku naturalnym.

« Osoby te sg obowigzane zawiadamiac¢ Kapitanat Portu o
spostrzezonych awariach statkow, urzgdzen portowych,
uszkodzonych znakach nawigacyjnych oraz o
zanieczyszczeniu srodowiska naturalnego.



Na wezwanie funkcjonariusza Kapitanatu Portu,
kapitan statku obowigzany jest przedstawic do
wgladu dokumenty statku i zatogi.

Na wezwanie funkcjonariusza Kapitanatu Portu,
kazdy statek obowigzany jest zatrzymac sie,
dobi¢ do wskazanego miejsca | przerwac podroz.

Funkcjonariusze Kapitanatu Portu majg prawo
wydawania polecen w celu zapobiegania:

- zagrozeniom zycia i zdrowia ludzkiego,

- Zzanieczyszczeniu srodowiska naturalnego,

- zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi,

a ich polecenia sg wykonalne natychmiast lub w
terminie okreSlonym przez funkcjonariusza.

Za przestrzeganie przepisow portowych przez
zatoge odpowiedzialny jest kapitan statku.



1. Zgtoszenie wejscia do / wyjscia z portu oraz poruszanie sie
jachtéw na akwenie portu Gdansk.

- Z obowigzku pisemnego zgtoszenia w Kapitanacie Portu
przybycia i wyjscia z portu zwolnione sg jachty morskie;

- Kanatem roboczym UKF Kapitanatu Portu Gdansk jest kanat 14;

- Poruszanie sig¢ statkow sportowych w porcie Gdansk od wejscia
gtownego do mostu Zielonego i Stggiewnego, Kolejowego oraz
w Porcie Potnocnym jest dopuszczalne po uzyskaniu zgody
stuzby dyzurnej Kapitanatu Portu. Zgode mozna uzyskac drogag
radiowg na kanale UKF lub telefonicznie;

- Zgode na poruszanie sie na tych trasach jednostek pod zaglami,
mogag uzyskac wytgcznie statki wyposazone w UKF kanat 14;

- Zawyjscie z portu uwaza sie moment odcumowania od
nabrzeza lub z przystani morskiej;



- Ruch skuteréw wodnych wewnatrz Portu
Gdansk dozwolony jest tylko na trasie od Mostu
Zielonego i Stggiewnego przez obrotnice przy
Polskim Haku do ujscia Wisty Smiatej. Jednostki
sportowe lub rekreacyjne inne niz komercyjne,
poruszajgce sie na tej trasie bez zamiaru wyjscia
Z portu, sg zwolnione z obowigzku zgtaszania
sie do Stuzby dyzurnej Kapitanatu Portu;

- Wszystkie statki wchodzgce na akwen Wisty
Smiatej oraz do przystani Sopot, obowigzane s3
do uzyskania zgody Kapitanatu Portu.

Z obowigzku tego zwalnia sie statki o diugosci
do 7,50 m, ktore nie prowadzg dziatalnosci
komercyjnej;



Uzytkownicy udostepniajgcy przystanie bgdz
nabrzeza dla postoju jednostek sportowych
zobowigzani sg prowadzic rejestry wejsc | wyjsc
tych jednostek | przedstawic je na zgdanie
Kapitanatu Portu;

Jachty powinny poruszac sie z bezpieczna
predkoscia:

na redzie — 7 weztow

na Mottawie od Polskiego Haka do Mostu
Zielonego — 4 wezly

na pozostatych akwenach portowych — 6 weztow



PRZEPLYW JEDNOSTEK
NA MOTLAWIE




* Przeptyw jednostek pod ktadkg na Mottawie, w
stanie opuszczonym lub podniesionym, moze
odbywac sie tylko zgodnie z sygnalizacja,
pokazywang na tablicach swietlnych lub
sygnalizatorach awaryjnych, umiejscowionych
bezposrednio przed ktadka;

« Obowigzujace zasady regulacji zeglugi za
pomocg sygnalizacji, obstugiwanej przez
operatora ktadki, przedstawia Zatgcznik nr.1 do
Przepisow Portowych;

 Harmonogram otwarcia ktadki przedstawia
Zatgcznik nr.2 do Przepisow Portowych;



« Jachty udajgce sie w rejon starej Mottawy za ktadka,
przy zgtoszeniu wejscia do portu na UKF kanat 14, majg
obowigzek zakomunikowac ten zamiar oficerowi
dyzurnemu portu oraz podac swoje parametry.

» Jednostki o szerokosci wiekszej niz 6,60 m | wysokosci
wiekszej niz 25,00 m przed wejsciem na Mottawe oraz
przed odcumowaniem z mariny lub stanowisk
cumowniczych na Starej Mottawie za ktadkg, majag
obowigzek wywotac operatora ktadki i uzgodni¢ sposob
przejscia, w szczegolnosci ruch jednokierunkowy lub
przejscie strong toru, na ktérej nie ma ograniczen
przeswitu.

« Jachty uprawiajgce zegluge regularng, zasady przejscia
jednokierunkowego mogg ustali¢ jednorazowo,
przekazujgc do operatora ktadki swoje parametry.



» Potrzebe otwarcia ktadki na zgdanie nalezy zgtosic do
operatora ktadki na UKF lub telefonicznie:

a. jednostki wchodzace — przed wejsciem na Mottawe
przy Polskim Haku;

b. jednostki wychodzgce — z wyprzedzeniem co najmnie]
30 min.

« Komunikacja z operatorem ktadki: UKF kanat 15, lub
telefon nr. +48 516 970 048.

« W oczekiwaniu na otwarcie ktadki, statki wychodzgce
powinny pozostawac w dotychczasowych miejscach
cumowania, statki wchodzgce powinny zacumowac na
wolnych stanowiskach zachodniego brzegu Mottawy, w
miejscach gdzie krawezniki nabrzezy pomalowane sg na
zielono.



Wszystkie statki z zamiarem przejscia linii ktadki,
powinny zachowac szczegolng ostroznosc i poruszac sie
z predkoscig bezpieczng, umozliwiajgcg wycofanie sie z
manewru przejscia.

Do momentu catkowitego otwarcia (podniesienia ktadki) i
wyswietlenia sygnatu zezwalajgcego na przejscie, jachty
nie powinny zblizac sie do ktadki. Utrzymywanie sie w
dryfie lub nieuzasadnione manewrowanie na torze
wodnym w oczekiwaniu na otwarcie kfadki jest
zabronione.

Wyprzedzanie innych statkow na podejsciu do ktadki jest
zabronione.

Statki o szerokosci wiekszej niz 6,60 m i wysokosci
wiekszej niz 25,00 m powinny przechodzic linie otwarte;
ktadki tylko w ruchu jednokierunkowym.



« Mate jednostki w rejonie ktadki, powinny zachowac
szczegolng ostroznosc i nie powinny przeszkadzac w
bezpiecznym przejsciu pozostatych jednostek.

* Potrzebe przedtuzonego czasu otwarcia lub zamkniecia
ktadki, organizator imprez masowych ma obowigzek
zgtosic pisemnie do Kapitanatu Portu z wyprzedzeniem
co najmniej 30 dniowym, po wczesniejszych
udokumentowanych uzgodnieniach z uzytkownikiem
infrastruktury w rejonie Mottawy za ktadkg i armatorami
uprawiajgcymi zegluge na tym akwenie.

« Kapitan Portu Gdansk informuje, ze w trakcie budowy
jest druga ktadka na Mottawie. Przewidywane oddanie
do uzytkowania - przed otwarciem sezonu zeglarskiego.
W zwigzku z powyzszym ulegng zmianie przepisy
dotyczgce przejscia pod ktadkg oraz sygnalizacja.



« Szerokosc toru wodnego dla ktadki otwartej,
umozliwia bezpieczne przejscie:

a. w ruchu jednokierunkowym, dla najwiekszego
jachtu o parametrach:

Bmax = 13,20 m, Hmax = 25,00 m;

b. w ruchu dwukierunkowym: suma szerokosci
statkow, ptyngcych z przeciwnych kierunkow, nie
moze byC wieksza niz 13,20 m;

c. maksymalna bezpieczna wysokosc statku dla
ktadki zamkniete] Hmax = 2,10 m przy srednim
stanie wody.

« Wodowskazy sg zlokalizowane po obu stronach
ktadki.

« Kfadka nie bedzie otwierana przy wietrze o
predkosci powyzej 15 m/s.



WYJSCIE JACHTOW Z PORTU
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« Za wyjscie jachtow z portu uwaza sie moment
odcumowania jednostki od nabrzeza postojowego w
porcie czy przystani morskiej.

« Zabrania sie poruszania sie po wodach morskich
jachtom uzywanym do sportu lub rekreacji, w tym
jachtom komercyjnym, ktore nie posiadajg na burcie
waznych dokumentow bezpieczenstwa, oraz nie czynig
zadosc przepisom dotyczgcym wyposazenia, liczby |
kwalifikacji zatogi.

« Dokumenty, kwalifikacje, wyposazenie jachtu powinno
byC zgodne z wymogami Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21.07.2015 r.
Zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez jachty morskie.



Zgodnie z w/w dokumentem jachty morskie odnosnie
dokumentow bezpieczenstwa | wyposazenia zostaty
podzielone na:

- Jachty rekreacyjne o dtugosci do 15 m, ktére nie
poddaty sie dobrowolnie inspekciji,
- Jachty pozostate, o dtugosci ponad 15 m.

Jacht morski o dtugosci ponad 15 m, jachty komercyjne,
jachty o diugosci do 15m, ktore podda’fy sie inspekcj,
powinny posiadac karty bezpleczenstwa wydane przez
Urzad Morski.

Karte bezpieczenstwa wydaje sie po przegladzie
technicznym, wykonanym przez instytucje klasyfikacyjng
lub dla jachtow do 15 m dtugosci przez Polski Zwigzek
Zeglarski.

W karcie bezpieczenstwa sg okreslone kwalifikacje zatogi,
srodki ratunkowe, jakie powinien posiadac jacht,
dopuszczalna 08¢ pasazerow i zatogi, rejon zeglugi.

Pozostate wyposazenie nalezy zapewnicC zgodnie z w/w
Rozporzadzeniem.



« Jachty rekreacyjne o dtugosci do 15 m nie
podlegajg obowigzkowi przegladow technicznych |
wymogowi posiadania karty bezpieczenstwa.

« Posiadanie karty bezpieczenstwa dla takich
jednostek jest zalecane, poniewaz podnosi
poziom bezpieczenstwa na jachcie. Jednostka,
ktora dobrowolnie podda sie inspekcji | ma
wydane dokumenty bezpieczenstwa, musi
spetniaC wszystkie wymogi i od tej chwili sg one
dla niej wymagane a nie zalecane.

* Armator jachtu rekreacyjnego do 24 m moze
przyjac na siebie czesc¢ odpowiedzialnosci za
bezpieczng eksploatacje jednostki | opracowac
Instrukcje bezpieczenstwa jachtu.



* Instrukcja bezpieczenstwa jachtu jest to
rozwigzanie dobrowolne, umozliwiajgce
zmniejszenie kosztow inspekcji technicznych.

 Jacht taki nie podlega inspekcji posredniej pod
warunkiem, ze armator jachtu corocznie w okresie
od trzech miesiecy przed do trzech miesiecy po
uptywie daty rocznicowej Karty bezpieczenstwa,
przysyta do Dyrektora Urzedu Morskiego
informacje o stanie technicznym jachtu i jego
wyposazenia wskazujgc elementy naprawione,
przegladane, konserwowane.

 |nstrukcja bezpieczenstwa powinna zawierac
rodzaje uprawianej zeglugi, opisywac zwigzane z
nimi ryzyka, kroki podjete przez armatora, aby
ryzyka zmniejszyC do akceptowalnego poziomu.




Dokumenty bezpleczenstwa |achtow do 15 m
dtugosci, ktore nie poddaty sie dobrowolne| inspekciji.

Kazdy jacht rekreacyjno-sportowy o dtugosci co najmniej
7,50 m lub napedzie mechanicznym o mocy co najmniej
15 kW oraz kazda jednostka uprawiajgca zegluge
miedzynarodowg powinna byc¢ zarejestrowana.

Podczas rejestracji organ rejestracyjny nadaje jednostce
Numer Identyfikacyjny, ktory powinien by¢ umieszczony na
rufie po prawej stronie. Statek zarejestrowany oznakowuje
sie jego nazwg, nazwg portu macierzystego oraz numerem
identyfikacyjnym.

Statki ktore nie podlegajg obowigzkowi wpisu do rejestru
okretowego i do ktorych nie stosuje sie przepisow ustawy z
12.04.2018 r. o rejestracji jachtow, rejestruje sie w
urzedzie morskim wtasciwym dla portu macierzystego o ile
nie uprawiajg zeglugi miedzynarodowej.



Zarzgdzenie nr 14 DUM w Gdyni z dnia 17.07.2013 r.

w sprawie warunkow uprawiania zeqglugi na wodach
morskich w celach rekreacyjno-sportowych

* Przepisy zarzadzenia majg zastosowanie do jednostek
sportowo-rekreacyjnych, ktore uprawiajg zegluge na
wodach wewnetrznych i terytorialnych.

« (Osoby uprawiajgce zegluge na wodach morskich w
celach rekreacyjno-sportowych podejmujg decyzje o jej
rozpoczeciu, po zapoznaniu sie z aktualnymi warunkami
pogodowymi | ha wtasng odpowiedzialnosc.

» Zegluga powinna odbywac sie poza akwenami
zamknietymi dla zeglugi, oznakowanymi kgpieliskami,
akwenami szkoleniowymi.



» Jednostki o napedzie mechanicznym powinny uprawiac
Eegluge w strefie ptywania nie mniej niz 01Mm od linii
rzegu

. Zegluga po wodach portowych i na torach wodnych
moze odbywac sig, gdy nie ma innej mozliwosci
doptyniecia do miejsca przeznaczenia, powinna byc
wykonana najkrotszg trasg i z zachowaniem Przepisow
Portowych.

» Odbijanie i dobijanie do brzegu jednostek o napedzie
mechanicznym, pobranych z wypozyczalni, moze
odbywac sie wytgcznie oznakowanymi pasami ruchu.



Zabrania sie:

prowadzenia jednostek ptywajgcych po spozyciu
alkoholu lub narkotykow;

uzywania do zeglugi jednostek technicznie
niesprawnych;

uzywania jednostek bez wyposazenia w sprzet
ratunkowy czy sygnalizacyjny;

zblizania sie na odlegtos¢ mniejszg niz 50 m do statkow
morskich stojgcych na kotwicy, statkow w ruchu,
kapigcych sie ludzi, znakow nawigacyjnych, sprzetu
rybackiego;

holowania przez skutery wodne jednostek ptywajgcych |

powietrznych;

umieszczania dzieci przed kierujgcym skuterem
wodnym.



Organizacja imprez sportowych | rozrywkowych
na wodzie

« Zgodnie z Przepisami Portowymi § 99.1, na urzadzanie
Imprez sportowych i rozrywkowych na wodzie nalezy
posiadacC zgode Kapitana Portu.

« Aby uzyskacC w/w zgode nalezy wystgpi¢ pisemnie do
Kapitana Portu o ustalenie warunkow imprezy np.
parada zaglowcow, regaty jachtowe, wyscigi motorowek
czy smoczych todzi.

« W pismie nalezy podac:
- akwen zawodow czy parady,
- SposOb zabezpieczenia imprezy,

- osobe odpowiedzialng za bezpieczenstwo uczestnikow
z podaniem kontaktowego numeru telefonicznego .



« Kapitan Portu ustala warunki organizacji imprezy,
okreslajgc dozwolony akwen regat, konieczne
zgtoszenia | powiadomienia aby impreza mogta
sie odbyc, koniecznosc¢ szkolenia dla zawodnikow
przed imprezg odnosnie zagrozen,
zabezpieczenie regat, oraz powiadamia innych
uzytkownikow akwenow morskich o majacej sie
odbycC imprezie.



PLANOWANIE PODROZY NA JACHCIE

. Zeglarstwo to wspaniaty sport, ale kapitan jachtu
powinien zadbac o bezpieczenstwo swoje i pozostatych
cztonkow zatogi. Nalezy przestrzegac przepisow prawa,
kierowac sie zdrowym rozsadkiem, nie przeceniac
swoich mozliwosci | umiejetnosci.

* Rejs nalezy zaplanowac, zapoznac sie z mapami, locja,
sprawdzic¢ informacje o trasach zeglugowych,
niebezpieczenstwach nawigacyjnych np. sptycenia,
przeszkody nawigacyjne, wiry. Nalezy uwzglednic
kwalifikacje zatogi w planowaniu wacht, szczegolnie w
rejonach o duzym natezeniu ruchu. Nalezy byC
przygotowanym na trudne sytuacje np. pogorszenie
warunkow pogodowych, awarie sprzetu, ograniczenia
zdrowotne zatogi.



Nalezy sprawdziC na mapach i w wydawnictwach, gdzie
mozna szukac schronienia w razie niebezpieczenstwa,
zagrazajgcego jachtowi oraz z kim i jak sie kontaktowac,
gdy bedzie potrzebna pomoc.

Przed rejsem nalezy sprawdzi¢ prognoze pogody oraz
Sledzi¢€ ostrzezenia meteorologiczne.

Przed rejsem nalezy sprawdziC stan techniczny jachtu,
jego wyposazenie, srodki ratunkowe i srodki stuzgce do
wzywania pomocy. Nalezy zabezpieczy¢ odpowiedni
ubior, aby nie ulec nadmiernemu wychtodzeniu.

Nalezy pamietac, ze pas ratunkowy moze uratowac
zycie tylko wtedy, gdy jest natozony. Pasy ratunkowe
powinny bycC stale noszone przez osoby nie umiejgce
ptywac.



« Kapitan jachtu powinien zaznajomic cztonkow zatogi i
pasazerow ze sposobami wzywania pomocy,
procedurami alarmowymi w przypadku wypadniecia
cztowieka za burte, pozaru, przecieku, koniecznosci
opuszczenia jachtu.

« Kapitan jachtu powinien przeszkoliC zatoge w
postugiwaniu sie srodkami ratunkowymi i srodkami
bezpieczenstwa, ktdre sg na wyposazeniu jachtu.

* Nalezy zadbac o odpowiednie srodki tgcznosci, aby
mozna byto wezwac pomoc w przypadku
niebezpieczenstwa. Raporty PKBWM swiadczg o tym,
ze wiele zatdg nie potrafito wezwac¢ pomocy lub nie
posiadato srodkow technicznych do wezwania pomocy.



POWIADAMIANIE | ALARMOWANIE W
PRZYPADKU ZAGROZENIA

SKUTECZNA KOMUNIKACJA W
NIEBEZPIECZENSTWIE MOZE URATOWAC
ZALODZE ZYCIE.

Przed rejsem kapitan jachtu powinien sprawdziC jak
skontaktowac sie ze stuzbami ratowniczymi na akwenie,
na ktorym bedzie zeglowat.

Nalezy wpisaC numery alarmowe do pamieci telefonu
komorkowego lub satelitarnego.

Nalezy zawsze miecC jeden natadowany | opakowany w
wodoodporny pokrowiec telefon, przeznaczony tylko do
komunikacji w niebezpieczenstwie.



Jezeli sytuacja budzi niepokgj, ale nie stanowi
zagrozenia dla zycia i zdrowia | nie ma potrzeby
wezwania pomocy, nalezy rozwazyC kontakt ze stuzbg
SAR, aby powiadomi¢ o sytuacji. Czesto SAR nie moze
udzielic pomocy, gdyz zbyt pézno dowiaduje sie o
grozgcym niebezpieczenstwie.

Nalezy zadbacC o odpowiednie do planowanego rejsu
srodki fgcznosci | trzeba pamietac, ze ratownicy udzielg
pomocy, gdy beda znali pozycje jachtu.

Przystawka DSC powinna by¢ potgczona z odbiornikiem
GPS, aby stuzby ratownicze otrzymaty pozycje jachtu.

Radioptawy EPIRB stosowane na jachtach najczesciegj
nie sg wyposazone w odbiornik GPS, dlatego nalezy
potwierdzi¢ wezwanie na fonii.

Zeglujgc wzdtuz wybrzeza polskiego, bedac w zasiegu
telefonii komoérkowej mozna skorzystac z nr alarmowego
601 100 100 oraz darmowej aplikacji mobilnej
RATUNEK.



Morskie Ratownicze Morskie Ratownicze

Centrum Koordynacyjne Centrum Koordynacyjne
w Gdyni w Swinoujsciu
UKF kanat 16 UKF kanat 16
kanat 11 - facznosc kanat 11 - fgcznosc
operacyjna stuzby SAR operacyjna stuzby SAR
Telefon +48 58 621 6811 Telefon +48 91 321 4917
+48 58 620 5551 +48 91 321 5929

+48 58 661 0197

Telefon komorkowy Telefon komorkowy
+48 505 050 971 +48 505 050 969



Zadania poszukiwania | ratowania zycia na
morzu wykonuje Morska Stuzba Poszukiwania
| Ratownictwa SAR.

Zadania zwigzane z udzielaniem porad
medycznych drogg radiowg wykonuje Morska
Stuzba Asysty Telemedycznej, ktora funkcjonuje
24 godziny na dobe.

Tel: +48 58 699 8460, +48 58 699 8578,
e-mail:tmas@ucmmit.gdynia.pl

Przed wyjsciem jachtu w morze, nalezy
zapoznac sie z aktualng prognozg pogody.

Informacje o prognozie pogody dla polskiej
strefy brzegowej oraz ostrzezeniach o silnym
wietrze lub sztormie mozna znalez¢ na stronie:
www.zagle.pogodynka.pl.



http://www.zagle.pogodynka.pl/

« Witowo Radio transmituje prognozy
pogody cztery razy na dobe :
01.35, 07.35, 13.35, 19.35

oraz ostrzezenia meteorologiczne |
ostrzezenia nawigacyjne w pasmach

UKF :

- wywotanie na kanale 16,
- transmisja na kanatach 24, 25, 26

a takze na falach srednich 2182 kHz.



Uprawianie zeglugi
na akwenach portu Gdansk
przez zeglarzy ze srodladzia
lub na jachtach / jednostkach
z wypozyczalni



* Na akwenach portu Gdansk uprawiajg rowniez zegluge
zeglarze ze srodlgdzia, bez duzego doswiadczenia na
akwenach morskich, bez znajomosci obowigzujgcych
Przepisow Portowych, jak i osoby wypozyczajgce jachty
czy todki z wypozyczalni. Osoba posiadajgca
najmniejszy patent — zeglarza jachtowego, moze
prowadziC jacht o dtugosci kadtuba do 12 m po morskich
wodach wewnetrznych oraz pozostatych wodach w
strefie do 2 Mm od brzegu, w porze dziennej.

« W pracy Kapitanatu Portu na akwenach morskich
spotykamy jednostki bez wyposazenia w srodki
ratunkowe, nie posiadajgce zadnego srodka tgcznosci, z
lloscig 0sOb przekraczajgcy ilos¢ dozwolona.



* Najtrudniejsza sytuacja panuje na Mottawie w okolicach
ktadki nad Mottawa. W okresie letnim operujg tam statki
pasazerskie wykonujgce planowane rejsy, jachty
komercyjne, kajaki, roznego rodzaju todzie, jachty
rekreacyjne, a do tego dochodzg jednostki ze srodlgdzia
lub wypozyczone z wypozyczalni, ktorych kapitanowie
nie posiadajg duzego doswiadczenia w ruchu morskim.

« Jednostki nie przestrzegajg Konwencji Colreg - zasady
poruszania sie na wodach morskich, wymuszajg
pierwszenstwo, nie przestrzegajg Przeplsow Portowych i
dochodzi do wypadkow morskich. Jachty w oczekiwaniu
na otwarcie ktadki, nie cumujg do nabrzezy w poblizu
ktadki, tylko stojg w dryfie przed ktadkg co powoduje
wzajemne kolizje.

Manewrowanie jednostek przed kiadka w oczekiwaniu
na jej otwarcie, jest sprzeczne z zasadami okreslonymi
w Przepisach Portowych i nalezy sie liczy¢ z
mozliwoscig ukarania przez administracje morska.



* Wypozyczalnie jachtow, jednostek ptywajgcych, zgodnie
z Rozporzgdzeniem MTB i GM z dnia 10.05.2013 r. w
sprawie szkolenia z zakresu bezpieczenstwa na wodzie,
powinny przeprowadzac szkolenia dla osob
wypozyczajgcych jachty odnosnie przepisow i zasad
bezpieczenstwa na wodzie, zapoznac z istotnymi
informacjami dotyczgacymi drog wodnych, zasadami
manewrowania jednostkg na wodzie.

« Szkolenia, jezeli sie odbywajg, przedstawiajg wiele do
zyczenia, gdy obserwuje sie zachowanie sie jednostek
ptywajgcych na wodzie na Mottawie, szczegolnie w
poblizu ktadki nad Mottawa.

 Nadmieniam, ze w budowie jest druga ktadka nad
Mottawg w poblizu obrotnicy przy Szafarni, wiec po
oddaniu do uzytkowania tego urzgdzenia, akwen
manewrowania sie zmniejszy.



Kary administracyjne | grzywny
naktadane na kapitanow jachtow

| armatorow za nieprzestrzeganie
przepisow



« Kary administracyjne moga by¢ natozone na kapitanow
lachtow | armatorow np. za nieprzestrzeganie zarzadzen
Dvrektora Urzedu Morskiego w (Gdyni,

a) Zarzadzenia nr 9 Przepisy Portowe:

- niedostosowanie predkosci do dozwolonej w porcie;
przewozenie pasazerow w ilosci przekraczajgce;
dozwolong w dokumencie bezpieczenstwa;

- uprawianie zeglugi statkiem, ktory nie posiada
dokumentu bezpieczenstwa;

- nie jest wyposazony zgodnie z przepisami;
- zatoga nie posiada kwalifikacji;

- kapitan nie posiada zdolnosci osobistej do kontroli nad
jednostka;



- jachtom komercyjnym bez dokumentu bezpieczenstwa,
ubezpieczenia OC armatora | ubezpieczenia NNW
obejmujgcego wszystkie osoby na jachcie;

- urzadzania bez zgody kapitana portu imprez sportowych
| rozrywkowych na wodzie;

- prowadzenia dziatalnosci reklamowej bez zgody
kapitana portu,

- spowodowania sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa
zeglugi i nieprzestrzegania przepisow portowych
obowigzujgcych podczas przejscia pod ktadkg na
Mottawie.



b) Zarzadzenia nr 14 w sprawie uprawiania zeglugi na wodach
morskich w celach rekreacyjno-sportowych:
- wptywanie na akweny zamkniete dla zeglugi, kagpieliska,
akweny szkoleniowe;
- Jednostki o napedzie mechanicznym ptywajgce w
odlegtosci mniejszej niz 0,1 Mm od brzegu, zegluga po
niedozwolonych do p’fywanla torach wodnych;
- doptywanie i odbijanie jednostek o napedzie
mechanicznym do/z wypozyczalni poza wyznaczonym
torem wodnym,;

- prowadzenia jednostek po spozyciu alkoholu;

- uzywania jednostek niesprawnych; uzywania jednostek
bez sprzetu ratunkowego i sygnalizacyjnego;

- zblizania sie na odlegtos¢ mniejszg niz 50 m do statkow na
kotwicy, statkow morskich w ruchu, kgpigcych sie ludzi,
znakow nawigacyjnych, sprzetu rybacklego holowania
przez skutery wodne jednostek ptywajgcych i powietrznych).



1)
2)
3)

4)

Kary administracyjne i grzywny moqga by¢ natozone za

nieprzestrzeganie przepisow:

Ustawy o obszarach morskich | administracji morskiej

art. 56 ustawy, miedzy innymi punkt - kto wykracza
przeciwko obowigzkowi umieszczania na statku
oznaczenia nazwy, portu macierzystego | numeru
identyfikacyjnego statku;

Art. 60a. Kto na obszarze morskich wod wewnetrznych |
morza terytorialnego:

wprowadza statek do strefy zamknietej dla zeglugi |
rybotowstwa

przeprowadza proby statecznosciowe lub testuje
urzgdzenia napedowe statku bez zgody kapitana portu,

naduzywa srodkow sygnatowych i pirotechnicznych lub
usuwa i uszkadza srodki ratunkowe,

zakrywa i tarasuje urzgdzenia cumownicze oraz zastania
znaki ostrzegawcze,



5) bezkzgody Kapitana portu sptukuje nadbudowki | poktady
statku,

6) przewozi pasazerow statkiem, ktorego dokument
bezpieczenstwa takiego przewozu nie przewiduje,

7) przekracza dopuszczalng predkosc¢ okreslong
obowigzujgcymi przepisami,

8) cumuje do znaku nawigacyjnego

— podlega karze grzywny.



Art. 60b. Kto na obszarze portu morskiego lub przystani
morskiej, a takze kotwicowisk potozonych poza
obszarem portow oraz torow wodnych tgczgcych te
kotwicowiska z wodami portowymi:

1) kagpie sie lub bez zezwolenia nurkuje,
2) zanieczyszcza lub zasmieca teren,

3) zacumowat jednostke burta w burte bez zgody kapitana
portu,

4) wchodzi lub wjezdza na 16d,

5) towi ryby wbrew zakazowi lub bez wydanego
zezwolenia,

6) opuszcza na wode todzie ze statku bez zgody kapitana
portu,



/) usuwa lub uszkadza srodki ratunkowe,

8) zakrywa i tarasuje urzgdzenia cumownicze, hydranty
oraz zastania znaki ostrzegawcze,

9) nie oswietla statku zacumowanego do nabrzeza od
zachodu do wschodu stonca lub od wschodu do zachodu
stonca podczas ograniczonej widzialnosci,

10) nie zacumowat lub nieprawidtowo zacumowat statek do

urzgdzen cumowniczych,
11) nie zapewnia bezpiecznego potgczenia statku z lgdem

— podlega karze grzywny



Dziekuje za uwage



